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Híbridos enchufables, 
¿por qué son la mejor opción?
Elegir marca, modelo y color es algo que siempre ha estado ahí a la hora de comprar 
un coche. Pero ahora, además, hay que pensar en qué tipo de vehículo adquirir 
teniendo en cuenta las nuevas opciones que ofrece el mercado de la automoción 
ante el reto de la contaminación: ¿eléctrico, híbrido, híbrido enchufable? ¿Sabes 
cuáles son las ventajas e inconvenientes de cada una de estas tecnologías?  
Te ayudamos a conocer sus diferencias.

Analizamos las ventajas de las nuevas tecnologías en automoción

En la actualidad existen varios tipos 
de tecnologías alternativas en la 
automoción, aunque hay tres más 

conocidas: vehículos eléctricos puros o 
EV, los híbridos convencionales y los hí-
bridos enchufables. Los primeros cuen-
tan con baterías de alta capacidad y con 
autonomías que van desde los 130 km 
hasta los 500 km aproximadamente. 

En la actualidad, son una buena op-
ción como segundo coche, ya que, para 
los recorridos urbanos, su eficiencia y sus 
ventajas en ciudades con tráfico restringi-
do son evidentes. Su principal desventaja 
es la carencia de infraestructuras de recar-
ga en itinerancia, lo que supone un pro-
blema en la mayoría de los desplazamien-
tos interurbanos. Por lo tanto, quizá sea un 

poco pronto para adquirir un vehículo de 
esta tecnología como vehículo principal 
y único, aunque será la tecnología que se 
imponga en pocos años.

Los vehículos híbridos convenciona-
les acaban con este inconveniente de la 
poca autonomía, ya que cuentan con 
un motor de combustión y su autono-
mía depende del combustible (gasoli-
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na en este caso). Además, estos coches 
cuentan con un motor eléctrico y una 
batería de baja capacidad, que les per-
mite funcionar en modo eléctrico unos 
cientos de metros, a velocidades por 
debajo de los 70 km/h en la mayoría de 
los casos, lo que les hace muy eficientes 
en entornos urbanos.

Finalmente, están los vehículos hí-
bridos enchufables, que nacieron hace 
ya diez años con el lanzamiento del Mit-
subishi Outlander PHEV. Estos son, en la 
mayoría de los casos, vehículos híbridos 
convencionales con baterías de más 
alta capacidad (casi 10 veces más que 
la de un híbrido convencional), permi-
tiéndoles realizar desplazamientos de 
algo más de 50 km en modo totalmen-
te eléctrico y a velocidades superiores a 
los 120 km/h. 

Los más versátiles
Por lo tanto, son vehículos más ver-

sátiles que los híbridos convencionales 
y que los vehículos eléctricos puros, ya 
que, contrariamente a lo que en algu-
nos casos se piensa, no es necesario en-
chufarlos para poder circular con ellos, 
aunque el poder recargar sus baterías a 
través de un enchufe convencional en 
unas 4-5 horas les permite ser mucho 
más eficientes. 

Tanto los vehículos eléctricos pu-
ros (EV) como los híbridos enchufables 
(PHEV) con autonomía superior a 40 km 
en modo eléctrico, cuentan con la eti-
queta “0 Emisiones” de la DGT, lo que 
les permite beneficiarse de las ventajas 
que ciudades como Madrid y Barcelona 
ofrecen a este tipo de coches: aparca-

miento gratuito en zona SER y sin lí-
mite de tiempo, libre circulación por 
Madrid Central, exención de cualquier 
restricción por escenarios de alta conta-
minación, exención de circular con un 
mínimo de dos ocupantes por el carril 
bus-VAO de la carretera A-6 y de la C-58 
de Barcelona, exención del pago de 
peajes de la Generalitat de lunes a vier-
nes, bonificación del 75% del impuesto 
de circulación sin límite de años, etc.

En el caso de los vehículos híbridos 
convencionales (HEV) o híbridos en-
chufables con autonomías por debajo 
de los 40 km en modo eléctrico, cuen-
tan con la etiqueta “ECO” de la DGT. 
Esta etiqueta también ofrece una serie 
de ventajas, como un 50% de descuen-
to en los aparcamientos en zona SER y 
zona verde y azul de Barcelona, tenien-

Una opción familiar
Por parte del fabricante de vehículos Mitsubishi Motors, se lanzó en el año 2013 
el modelo Outlander PHEV, el primer SUV híbrido enchufable con tracción eléc-
trica a las cuatro ruedas del mundo. Como vehículo de grandes dimensiones, 
presenta un interior con gran habitabilidad y un maletero de 498 litros, capaz 
de satisfacer las necesidades de sus ocupantes. Además, cuenta con el sistema 
S-AWC (Super All Whell Control), que proporciona una tracción excelente y gran 
estabilidad y seguridad incluso en las situaciones más difíciles.

El equipamiento de serie de este modelo es muy completo en sus tres ver-
siones: Motion, Kaiteki y Kaiteki+. Todas ellas ofrecen un excelente nivel de 
equipamiento y seguridad, como el sistema de mitigación de colisión frontal 
(FCM), control de velocidad de crucero adaptativo (ACC), sistema de alerta de 
salida de carril (LDW), sistema de detección de ángulo muerto (BSW) o el siste-
ma de mitigación de aceleración no intencionada (UMS), entre otros elementos.

do que cumplir el límite de tiempo 
establecido, libre circulación por Ma-
drid Central, bonificación del 75% del 
impuesto de circulación durante los 5 
primeros años, etc.

En definitiva, la tecnología híbrida 
enchufable es la más razonable en los 
tiempos actuales, ya que además de 
ahorros económicos y de emisiones de 
CO2, va a servir para aprender a conducir 
y acostumbrarse a un vehículo eléctrico, 
saber qué opciones de recarga existen 
en el mercado, aprender conceptos 
como consumos medidos en kWh a los 
100 km, kWh de capacidad de las bate-
rías, tiempos y potencias de recarga y, en 
definitiva, a familiarizarnos con esta tec-
nología que ya es una realidad.  

Artículo elaborado con la  
colaboración de Mitsubishi Motors

Si tenemos en cuenta que el reco-
rrido medio de un español a diario 
no supera los 40 km, con los híbri-
dos enchufables, que tienen auto-
nomías de 50 km en modo eléctri-
co, estaremos haciendo nuestros 
desplazamientos, la mayoría de las 
veces, sin consumir una gota de 
combustible.  Además, con las tari-
fas “supervalle” de recarga, el coste 
de ésta apenas llega a 1 euro.

Cero combustible 


